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KRAFTSAMLING SYDOSTLANKEN

"Bra kommunikationer fér gods- och persontrafik ar av de viktigaste faktorerna
for en positiv utveckling i samhallet.”

I en region dar tre lan méts har néaringslivet
och kommunerna gemensamt gjort en
kraftsamling for att 6ka forutsattningarna fér
en fortsatt god utveckling — Kraftsamling
Sydostlanken.

I de fyra kommunerna Almhult, Osby,
Olofstrom och Karlshamn bor sammanlagt
73000 invanare och det finns ett stort och
livskraftigt naringsliv, med till exempel Volvo
och IKEA. Regionen ligger relativt langt fran
de tre linens storre stider, men omradets
arbetsmarknad stracker sig mycket langt ut
och paverkar ett omrade som innefattar
bland annat Malmo, Helsingborg, Vaxjo och
Karlskrona.

Sydostlianken, jarnvigen  Almhult -
Karlshamn, spelar en viktig roll fér att
effektivisera transporterna och samtidigt
gora transporterna mer miljovanliga.

Genom att elektrifiera delen Almhult -
Olofstrom och bygga en ny strackning
Olofstrom - Karlshamn skapar Sydostlinken
en mycket bra transportlosning fér narings-
livet.

Foretagen ar mycket beroende av bra gods-
transporter for sin export och import. Detta

giller sarskilt till och fran den vixande
marknaden i Osteuropa och Asien.

Ett exempel pa effekterna av Sydostlanken ar
Volvos export till Asien. Idag tar det sex till
atta veckor att transportera godset. Med
Sydostlanken tar motsvarande transport tva
veckor.

Staten har det 6vergripande ansvaret fér
utbyggnaden av infrastrukturen. Det &r
viktigt att naringslivet far bra férutsattningar
for sin verksamhet dven utanfér storstads-
omradena. Naringslivet och kommunerna vill
i samverkan med staten genomféra utbygg-
naden av Sydostlinken fér en bittre regional
utveckling.

| denna rapport kommer tre féretag att
beskriva sin verksamhet och behovet av
battre transportmojligheter.



"Sydostlinken dr det enskilt viktigaste infrastrukturobjektet i Sverige for IKEA”

Ett av virldens mest kianda heminrednings-
foretag har fortfarande sitt hjarta och sin
motor i smalandska Almhult. IKEA arbetar for
att skapa en béttre vardag fér sa manga som
mojligt genom att erbjuda mébler, husgerad
och andra varor av hog kvalitet och till laga
priser.

Logistiken har flera direkta effekter pa
malsattningen. Genom effektiva floden av
ravaror och produkter kan kostnaderna
hallas nere och varorna pa sa sitt bli
tillgangliga for fler.

En annan aspekt ar att ett val fungerande
logistiksystem sakerstaller att det alltid finns
varor att sdlja i varuhusen. Pa sa satt kan man
halla en h6g omsattningshastighet, vilket gor
det mojligt att halla lagre marginaler och
darmed laga priser.

- IKEA &r ett heminredningsforetag dar
logistiken ar en tydlig framgangsfaktor, sager
Thomas Carlzon, VD for IKEA AB.

IKEA arbetar standigt for att utveckla den
dagliga verksamheten, men har ocksa ett

tydligt langsiktigt perspektiv. Det &r synligt i
IKEAs satt att prioritera miljohansyn hogt,
nagot som gor att man strivar efter att
anvanda jarnvagen dar det ar mojligt.
Sydostlanken ar den naturliga forbindelsen
mellan kombiterminalen i Almhult och en av
Sveriges strategiska hamnar, Karlshamn. Till
Almhult kommer varufloden fran bland annat
Baltikum, Polen och Centraleuropa, som
sedan distribueras vidare till de svenska
varuhusen.

- Sydostlanken &ar det enskilt viktigaste
infrastrukturobjektet i Sverige for att IKEA
skall kunna utveckla kombitrafiken och 6ka
andelen gods pa jarnvag, séger Tomas Nilsson
ansvarig fér IKEAs transporter i Norra
Europa.

Sydostlanken gor ocksa att det blir lattare att
rekrytera personal. Jarnviagen vidgar rekry-
teringsomradet i syd6stra Sverige och gor att
befintliga och nya medarbetare kan pendla
sakert, snabbt och miljovanligt.
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"Sydostlanken behéver byggas skyndsamt”

Volvo Cars Body Components i Olofstrém
pressar karossdetaljer till fordonsindustrin.
Bland kunderna mérks de egna monterings-
fabrikerna inom Volvo Personvagnar, men
ocksa Ford, Jaguar, Land Rover och Volvo
Lastvagnar. For att utveckla verksamheten
ytterligare behover dock de logistiska
flodena utvecklas och en strategiskt viktig
punkt, dar ocksa andra intressenter kan
utveckla verksamhet, ar runt Karlshamn.
Men da &r Sydostlinken en absolut
nédvandighet.

- Vi ser en utveckling dar Sydostlanken har
en utomordentligt viktig roll att spela. For var
produktion i Olofstrom, sjalvklart, men ocksa
for alla fléden mot Ryssland och Kina fran
vara anldggningar runt om i Sverige, sager
Magnus Hellsten, Produktionsdirektor vid
Volvo Personvagnar.

| dagslaget transporteras stora mangder gods
fran Olofstrém och 6vriga Volvoanliaggningar
i Sverige med bat till Kina. Via en kortare
batresa over Ostersjon och anslutning till
Transsibiriska jarnvagen kan transporttiden
kortas med fyra veckor.

Det dr ett mycket viktigt bidrag till en fortsatt
konkurrenskraftig svensk industri. Stora
floden av bilar, reservdelar, accessoarer kan
dra nytta av en sadan l6sning.

— For VCBC i Olofstrom ar Sydostlanken dven
viktig ur férsiljningssynpunkt. Just nu byggs
flera bilfabriker i Ryssland. Att férse denna
nya marknad med pressat gods fran
Olofstrom ar mycket konkurrenskraftigt om
transportkost-naden kan hallas pa en rimlig
niva, papekar Magnus Hellsten.

Volvo Personvagnar ser ocksa stora férdelar
med att effektivisera leverantérsfloden fran
Osteuropa till Sverige dar dagens beroende
av logistikcentra i ett Centraleuropa med
trafik-infarkt 6kar risker, transporttider och
kostnader.

- Sverige ar ett litet perifert land langt fran
de stora marknaderna och de investeringar vi
gor har riskeras om inte motsvarande
satsningar gors pa infrastruktur och
transportsystem. Sydostlanken behover
byggas skyndsamt, summerar Magnus
Hellsten.




Det finns knappast nagon hamn i Sverige som
genomgatt sa stora forandringar som Karls-
hamns hamn sedan jarnridan foll. Tidigare i
princip stangda marknader har 6ppnats upp
for handel, vilket haft mycket stora effekter
for varuflodena 6ver Ostersjon. Det har ocksa
inneburit att de starka nord-sydliga transport-
straken genom landet nu kompletterats med
ett 6st-vastligt strak till och fran Osteuropa,
med Karlshamn i ett strategiskt lage. Det 6st-
vastliga straket lyftes bland annat fram i
infrastrukturpropositionen hésten 2008. Fér
Karlshamns hamns VD Bjérn Nilsson &dr den
kraftiga utvecklingen bara bérjan.

- For var del sa handlar det om att vara en lank
i ett stérre sammanhang och underlitta
utbytet mellan leverantérer och kunder i ett
geografiskt omrade fran London till Peking.

Nar handelsflsdena till och fran Osteuropa och
Asien vaxer, samtidigt som ambitionen ar att
oka andelen intermodala transporter, skapas
stora majligheter fér Karlshamns hamn. For att
dra férdel av mojligheterna krévs dock att den
anslutande infrastrukturen utvecklas. Pa
jarnvagssidan handlar det om Sydostlénken.

"Sydostlinken gor det méjligt att erbjuda vara kunder miljévinliga och effektiva transporter”

- Sydostlénken 6kar vart upptagningsomrade
och goér det méjligt att erbjuda vara kunder
miljévanliga och effektiva transporter, siager
Bjorn Nilsson.

Karlshamn har under manga ar haft en daglig
farjeforbindelse med Klaipeda i Litauen och
trafiken har vuxit stadigt. Nyligen pekade EU
ut Karlshamn-Klaipeda som ett av de tre
forsta straken i det stora projektet Motorways
of the Sea, vilket bland annat innebir en
kraftfull satsning pa anslutande infrastruktur.

Karlshamns hamn tillh6r de storsta gods-
hamnarna i Sverige och har till exempel stora
volymer med produkter fran skogsindustrin
och oljeimport. Framéver finns méjligheter
inom manga omraden, bland annat nar det
galler biobransle. For regionen skapar varu-
flodena mojligheter genom dels en mer
effektiv logistik for féretagen, dels att
virdeskapande verksamhet kan etableras i
anslutning till terminal- och hamnomraden.
Det kan exempelvis handla om service-
funktioner, lagerhantering eller produkt-
anpassning for den svenska marknaden.

"Sydostlinken - jarnvigen Almhult - Karlshamn ”

Vi har sett pa méjligheterna och effekterna av
Sydostlanken och kan visa att Sydostlanken ar
en samhillsekonomiskt I6nsam investering,

- Foérkortar Volvos transporttid till Asien
fran sex till atta veckor till tva veckor

- IKEA planerar att ta in merparten av
sitt gods via firja till Karlshamn
och dérefter pa Sydostléanken

- Persontrafiken pa jarnviagen Almhult -
Karlshamn halverar restiden jamfért
med buss

- Minskar trycket pa sédra stambanan i
Skane genom att en del av godstrafiken
leds till Karlshamn

- Milj6vanlig transportl6sning genom att
godstransporter éverférs fran vig till
jarnvag

- En ny berdkning av samhallsnyttan visar
att nyttan Sverstiger investeringen med
35 % (nyttonuviardeskvot = 0,35)

som ger utrymme bade fér gods- och person-
trafik.
Vi sammanfattar férslaget:

- En férnyad 6versyn av investeringen
baserad pa en anpassad ambitionsniva
for gods- och persontrafik visar att
kostnaderna for Sydostléanken kan
sankas till 810 mkr.

- De stora planerade investeringarna i
kombiterminaler i Karlshamns hamn,
250 mkr, och i Almhult skall ses som en
viktig medfinansiering fér Sydostlanken

- Sydostlanken ingar i EU projektet, motor-
ways of the sea, och far dirmed EU-bidrag
till investeringen



